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[bookmark: _Toc489024635]IDENTIFICACIÓN Y DESCRIPCIÓN DE POLÍGONOS DE INTERÉS PÚBLICO
Se han identificado 11 polígonos de interés público, los cuales serán trabajados bajo las temáticas de Conservación y Centralidades, temáticas propias del urbanismo.

[bookmark: _Toc489024636]Conservación
Se aplica para aquellas zonas en las cuales el objetivo principal es valorar, proteger y recuperar aquellos elementos significativos o representativos arquitectónicos, urbanísticos y culturales, ambientales, paisajísticos y morfológicos.
[bookmark: _Toc489024637]Aeropuerto
Forma parte de la estructura urbana de la ciudad de Riobamba, su ubicación a más de ser estratégica, significa un punto seguro de la ciudad al no presentar afectaciones por condiciones naturales como lahares.
Cuenta con infraestructura, provisión de servicios básicos, se encuentra colindante con las principales avenidas que conectan a Riobamba con el resto del país.
[bookmark: _Toc489025874]Imagen 1 AEROPUERTO_CONECTIVIDAD
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489024638]Centralidades
La ESPOCH, Parque Sesquicentenario, Terminal Terrestre, Hospital del IESS al norte; UNACH al oriente; Centro Comercial Popular La Condamine, Mercado Oriental en el Centro; Hospital Policlínico, Parque Cdla. La Politécnica y el Camal al sur de la ciudad de Riobamba, son centralidades ubicadas en diferentes puntos clave de la ciudad.
El territorio se organiza a partir de una estructura jerarquizada de espacios centrales o centralidades, donde la jerarquía de los mismos se define a partir del provecho de los servicios que presentan, es decir, la diferencia entre la capacidad de un determinado servicio y el número de habitantes del área de influencia de dicho servicio. En este contexto, la centralidad tiene la capacidad de atraer personas de otras zonas de la ciudad que utilizan dicho provecho o beneficio. 
En referencia a lo expuesto, las centralidades son lugares del territorio con una fuerte atracción de personas, donde se producen diversidad de flujos tanto económicos como sociales. 
La capacidad de atracción de la centralidad está directamente relacionada a la existencia y tipo de equipamientos, empleos y sitios de utilidad general, nivel de accesibilidad (nodos de transporte) y grado de representatividad (grado de reconocimiento de la centralidad como tal) (Mena Segura, 2008). 
Tres puntos clave caracterizan a las centralidades:
Alta concentración de servicios y actividades de diferentes escalas que determinan su grado de atracción de personas;
Óptima accesibilidad interna y desde el resto de la ciudad (suelen tener nodos de transporte); y 
El reconocimiento de la comunidad como el centro de la zona a la que pertenecen, siendo un punto de referencia y de expresión simbólica de las condiciones de vida de sus habitantes.
La jerarquía de una centralidad puede variar en el tiempo, puesto que las centralidades son espacios dinámicos, cuyas características y función en un sistema se modifican con el desarrollo urbano, económico y social de la ciudad.
Dentro de las ESCALAS de centralidades para el efecto que se desea potenciar y desarrollar con efecto en todo el Cantón Riobamba, se propone tratar estos polígonos de interés público en dos escalas.
[bookmark: _Toc489025905]Tabla 1 Escalas de Centralidades
Fuente: Elaboración Propia
	Escala
	Elementos distintivos
	Equipamientos característicos

	Cantonal
	Son centralidades que presentan índices de consolidación altos dentro del rango favorable, constituyen un referente y son reconocidas por los ciudadanos.
Atraen flujos sociales de todos los sectores de la ciudad por motivos laborales, trámites, disponibilidad de equipamientos y sitios de utilidad general. Poseen gran una cantidad considerable de población flotante, este grupo humano requiere la utilización del sistema integrado de transporte público.
	Nodo de transporte, sedes de la administración pública local y nacional, museos, curia, parques metropolitanos, espacios públicos emblemáticos, universidades, gran diversidad de actividades privadas relacionadas al esparcimiento (restaurantes, cafés, cines, etc.) y servicios financieros y comerciales de alta complejidad, entre otros.

	Zonal
	Presentan una conexión óptima con el resto de la ciudad.
Atraen mayoritariamente población de la misma zona y, en menor medida, de otros sectores de la ciudad, ya que agrupan equipamientos de tamaño intermedio y una oferta de servicios bastante diversificada.
	Equipamientos públicos, bibliotecas, centros multideportivos, centros comerciales mayoristas, financieros y empresariales, teatros y escuelas, entre otros.


Grado de consolidación: Con base a lo expuesto, las centralidades propuestas corresponden al grupo de existentes y en formación. 
EXISTENTES: TERMINAL; UNACH; ESPOCH; HOSPITAL DEL IESS; HOSPITAL POLICLÍNICO; CENTRO COMERCIAL POPULAR LA CONDAMINE; MERCADO ORIENTAL; PARQUE SESQUINCENTENARIO; PARQUE CDLA. LA POLITÉCNICA. 
Estas constituyen verdaderas centralidades ya establecidas y reconocidas como tales, que en general requieren acciones de ordenamiento y de revitalización principalmente.
EN FORMACIÓN: CAMAL
Estas se refieren a lugares que por la presencia de proyectos clave, ubicación estratégica en la ciudad, su calidad de nodos de transporte y/o la presencia de una población (efectiva o potencial) relativamente alta, tienen la capacidad de convertirse en centralidad. 
Sistema de centralidades: Es una red pluricéntrica de relaciones materiales e inmateriales entre distintos actores e instituciones que permite vincular al ciudadano con diferentes escalas de actividades y servicios (HYDEA h Target Euro, 2008).

[bookmark: _Toc489024639]Terminal Terrestre
Al contar con una extensión de alrededor de 3.000 metros² y al ubicarse al norte de la ciudad cerca de las vías principales que conecta a Riobamba con la demás provincias del Cantón, este polígono representa un potencial polo centralizador de servicios.
De acuerdo al PUGS propuesto, esta zona está conformada por ejes estructurantes cuyo propósito es densificar y mixtificar la ciudad, a más de, potenciar las provisiones en suelo y altura.
[bookmark: _Toc489025875]Imagen 2 TERMINAL TERRESTRE_CONECTIVIDAD
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025906]Tabla 2 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	EJES ESTRUCTURANTES
	
	
	
	
	
	

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_ EJ 10
	R1; I1; ES1, ES2; EG1; EA1, EA2; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ9, CZ12, CZ14



[bookmark: _Toc489024640]Camal
Ubicado al sur de la ciudad, el camal de Riobamba con una extensión de 13.228 m2 representa un punto estratégico de la estructura urbana.  Cuenta con el abastecimiento de servicios básicos y su vinculación con la zona sur gracias a las vías principales, potencia la conectividad no solo física sino económica y social de todo el cantón y su área de influencia.
[bookmark: _Toc489025876]Imagen 3 CAMAL_CONECTIVIDAD
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025907]Tabla 3 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	EJE ESTRUCTURANTE
	
	
	
	
	
	

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_EJ 16
	R; I1; EE1, EE2; ES1, ES2; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ12, CZ14



[bookmark: _Toc489024641]ESPOCH
[bookmark: _Toc489025877]Imagen 4PIP ESPOCH
Fuente Elaboración Propia

La Escuela Politécnica del Chimborazo presenta una de las mayores influencias en la dinámica urbana del Cantón Riobamba al representar uno de los más prestigiosos centros educativos de tercer nivel.
[bookmark: _Toc489025908]Tabla 4 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_EJ 1
	R; I1; ES1, ES2; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ12, CZ14

	MIXTO_EJ2
	R; I1; EC2; ES1, ES2; EG1; EA1, EA2; EI2; CB; CC2, CC4; CZ1, CZ2, CZ4, CZ5, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ11, CZ12, CZ14



[bookmark: _Toc489024642]UNACH
[bookmark: _Toc489025878]Imagen 5PIP UNACH
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025909]Tabla 5 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_ EJ 12
	R; I1; EE1, EE2; ES; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ12, CZ14

	MIXTO_EJ23
	R; I1; EE1, EE2; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ5, CZ6, CZ7, CZ8; PAI





[bookmark: _Toc489024643]Hospital del IESS
[bookmark: _Toc489025879]Imagen 6 PIP Hospital del IESS
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025910]Tabla 6 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_ EJ 7
	R; I1; ES; EG1; EA1; EI2; CB; EC2; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ9, CZ10, CZ14

	MIXTO_EJ24
	R1; I1; EE2; ES; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ12






[bookmark: _Toc489024644]Hospital Policlínico
[bookmark: _Toc489025880]Imagen 7 PIP Hospital Policlínico
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025911]Tabla 7 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia

	EJES ESTRUCTURANTES
	
	
	
	
	
	

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_ EJ17
	R; I1; EE1, EE2; ES; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ12, CZ14

	MIXTO_EJ20
	R; I1; EE2; ES; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ12




[bookmark: _Toc489024645]Centro Comercial Popular La Condamine
[bookmark: _Toc489025881]Imagen 8 PIP La Condamine
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489025912]Tabla 8 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia

	EJE ESTRUCTURANTE_ POLÍGONOS DE INTERES PÚBLICO CENTRO COMERCIAL POPULAR LA CONDAMINE


	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS
	USOS PROHIBIDOS

	MIXTO_EJ19
	R1; I1; ES1;EG1; EA1;EI2; EB1; EC1; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ14
	 



[bookmark: _Toc489024646]Mercado Oriental
[bookmark: _Toc489025882]Imagen 9 PIP Mercado Oriental
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025913]Tabla 9 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia

	EJES ESTRUCTURANTES
	
	
	
	
	
	

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_ EJ 14
	R; I1; E1, E2; ES; EG1; EA1; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ3, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ12, CZ14

	MIXTO_EJ 22
	R; I1; ES1;EG1; EA1;EI2; EB1; EC1; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ14




[bookmark: _Toc489024647]Parque Sesquicentenario
[bookmark: _Toc489025883]Imagen 10 PIP Parque Sesquicentenario
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025914]Tabla 10 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_EJ 5
	R1; I1; ES1, ES2; EG1; EA1, EA2; EI2; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ6, CZ7, CZ8, CZ9, CZ12, CZ14

	MIXTO_EJ2
	R; I1; EC2; ES1, ES2; EG1; EA1, EA2; EI2; CB; CC2, CC4; CZ1, CZ2, CZ4, CZ5, CZ6, CZ7, CZ8, CZ10, CZ11, CZ12, CZ14





[bookmark: _Toc489024648]Parque Cdla. La Politécnica
[bookmark: _Toc489025884]Imagen 11 PIP Parque Cdla. Politécnica
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025915]Tabla 11 Zonificación área de influencia
Fuente: Elaboración Propia
	EJE ESTRUCTURANTE
	
	
	
	
	
	
	

	USO PRINCIPAL
	USOS PERMITIDOS

	MIXTO_EJ21
	R; EE1; ES1, ES2; EG1; EA1; CB; CZ1, CZ2, CZ4, CZ5, CZ6, CZ7, CZ8




La propuesta de determinar cómo polígono de interés público a la ESPOCH, Parque Sesquicentenario, Terminal Terrestre, Hospital del IESS al norte; UNACH al oriente; Centro Comercial Popular La Condamine, Mercado Oriental en el Centro; Hospital Policlínico, Parque Cdla. La Politécnica y el Camal al sur, es con base a la potencialización de tensiones urbanas entre polos, permitiendo así que tanto los ejes estructurantes como los polígonos normativos, equipamientos y servicios en general, dinamicen y mixtifiquen sus usos en beneficio del desarrollo económico y funcional de la ciudad.
[bookmark: _Toc436354225][bookmark: _Toc436354227][bookmark: _Toc436354228][bookmark: _Toc436354235][bookmark: _Toc436354236][bookmark: _Toc436354237][bookmark: _Toc436354243][bookmark: _Toc436354244][bookmark: _Toc436354245][bookmark: _Toc489024649]COMPONENTE URBANO DE VIALIDAD
[bookmark: _Toc489024650]POBLACIÓN Y CRECIMIENTO DEMOGRÁFICO Y CONSOLIDACIÓN A LOS CONTORNOS DEL SISTEMA DE VÍAS EXPRESAS
[bookmark: _Toc453230021][bookmark: _Toc489025916]Tabla 12 Densidad Poblacional
Fuente: Elaboración Propia
	 
	 
	Densidad personas

	2001
	Media Cantón
	47 hab/ha

	
	Media Urbana
	96 hab/ha

	
	100 metros
	61 hab/ha

	
	50 metros
	60 hab/ha

	2010
	Media Cantón
	53 hab/ha

	
	Media Urbana
	93 hab/ha

	
	100 metros
	71 hab/ha

	
	50 metros
	64 hab/ha











[bookmark: _Toc453229992][bookmark: _Toc489025885]Imagen 12 Población _ Variación Poblacional
Fuente Elaboración Propia



El detalle de cada vía se puede observar en el archivo GIS.
PROYECCIÓN DE POBLACIÓN EN VÍAS EXPRESAS AL AÑO 2030
Método de cálculo
Para calcular la tendencia de cambio al 2030 de la población se emplearon los conceptos de tasa de crecimiento anual, tasa de cambio e incremento poblacional descritos a continuación.
Tasa de crecimiento anual 
Aumento (o disminución) de la población por año en un determinado período debido al aumento natural y a la migración neta, expresado como porcentaje de la población del año inicial o base.
La medida hace referencia a una variación intercensal. Las tasas, para cada unidad geográfica-administrativa (país, provincia y cantón). (SIISE, 2010)

Dónde:
r = Tasa de crecimiento promedio anual
ln = Logaritmo natural
Nt = Población en el año t
No = Población en el año base
t = Tiempo en Años
Tasa de cambio: Promedio porcentual anual del cambio en el número de habitantes, como resultado de un superávit (o déficit) de nacimientos y muertes, y el balance de los migrantes que entran y salen de un país. El porcentaje puede ser positivo o negativo. La tasa de crecimiento es un factor que determina la magnitud de las demandas que un país debe satisfacer por la evolución de las necesidades de su pueblo en cuestión de infraestructura (por ejemplo, escuelas, hospitales, vivienda, carreteras), recursos (por ejemplo, alimentos, agua, electricidad), y empleo. ((CIA), 2016)




Tasa de cambio anual: Crecimiento demográfico (% anual). Corresponde a la tasa exponencial de aumento de la población a mediados de año, contabilizado desde el año t-1 a t, expresado como porcentaje. (Mundial, 2016)


Incremento Poblacional: Este indicador se lo usa para medir el incremento poblacional, en este caso para realizar la proyección al año 2030. 


Resultados de la proyección de población en los sectores censales próximos a las vías expresas
[bookmark: _Toc489025917]Tabla 13 Densidad Poblacional
Fuente: Elaboración Propia
	 
	Población 2001
	Población 2010
	Proyección 2030

	Vías Expresas (200 metros)
	15648
	31767
	32887

	Vías Propuestas
	50485
	77245
	77902

	Cantón Riobamba
	193315
	225502
	303435


[bookmark: _Toc489025886]Imagen 13 Población _ Crecimiento Demográfico
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489024651]CONFORMACIÓN VIAL EXISTENTE, TRAMA APROBADA Y FORMAS DE CONECTIVIDAD, DISEÑO GEOMÉTRICO Y CONFORMACIÓN ESPACIAL
[bookmark: _Toc489024652]Conformación Vial existente
En base a la cartografía del Municipio del GADM Riobamba, actualmente existen 564.762 metros de vías dentro del área urbana. La clasificación vial presentada más adelante se hace en referencia al ancho de vía (considerando el número de carriles) y a la velocidad funcional en base a la conectividad de las vías y la restricción de acceso. Las vías con mayor restricción de acceso son aquellas que únicamente se conectan con pasos a desnivel mientras que aquellas sin restricción se conectan a nivel.  Estas dos dimensiones, ancho y forma de conectividad, determinan la velocidad funcional de la vía. Así se determinaron 4 categorías básicas: expresa, arterial, colectora y local, descritas en el apartado posterior.
[bookmark: _Toc489025918]Tabla 14 Vías
Fuente: Elaboración Propia
	Tipo
	Longitud

	Expresa
	1114,83

	Arterial con parterre
	61697,31

	Arterial sin parterre
	9953,38

	Arterial Propuesta
	13336,53

	Colectora
	67434,80

	Local
	591540,42

	Longitud total
	745077,26


[bookmark: _Toc489024653]Trama Aprobada y Formas de Conectividad
La trama considerada como aprobada es aquella que consta en las resoluciones emitidas en las fechas presentadas en la tabla 15 a continuación. A continuación se presenta el resumen de las contempladas en las resoluciones en mención y de su longitud según las formas de conectividad. Con la trama aprobada a través de las resoluciones se incrementan 168.585 metros de vías, un equivalente al 30% de la trama vial actual. De estos 168 km de vías, un 0,84% corresponde a vías expresas (que conectan con otras ciudades y localidades cercanas, un 49% corresponde a vías arteriales con parterre (que conectan diferentes sectores de la ciudad), un 7,6% a vías arteriales sin parterre, un 10,2% a nuevas vías arteriales propuestas, un 10,3% a vías colectoras (que recogen el tráfico local y lo distribuyen dentro de la ciudad) y el 22% restante corresponde a vías locales.

[bookmark: _Toc489025919]Tabla 15 Vías
Fuente: Elaboración Propia
	Número
	Tipo
	Longitud
	Total

	1
	Expresa
	5079,46
	5079,46

	2
	Arterial P
	3582,20
	3582,20

	3
	Arterial P
	2915,70
	2993,38

	
	Expresa
	77,68
	

	4
	Arterial P
	5619,83
	5961,07

	
	Local
	341,23
	

	5
	Colectora
	1285,77
	3939,07

	
	Expresa
	2653,29
	

	6
	Expresa
	6023,22
	6023,22

	7
	Colectora
	1338,49
	1338,49

	8
	Arterial P
	2584,05
	2584,05

	9
	Arterial A
	913,32
	15554,71

	
	Expresa
	14641,39
	

	10
	Expresa
	3736,67
	3736,67

	11
	Arterial P
	2017,62
	2017,62

	12
	Arterial A
	1874,14
	1874,14

	13
	Arterial P
	4871,70
	4871,70

	14
	Arterial A
	3337,17
	3337,17

	15
	Arterial A
	1001,11
	7631,62

	
	Arterial P
	860,19
	

	
	Colectora
	5770,33
	

	16
	Arterial P
	430,17
	21108,60

	
	Expresa
	20678,43
	

	16,1
	Arterial P
	4081,16
	4081,16

	17
	Arterial P
	657,79
	3672,99

	
	Expresa
	3015,19
	

	18
	Arterial P
	2548,20
	2548,20

	18,1
	Arterial P
	1059,34
	3563,62

	
	Arterial P
	1799,53
	

	
	Local
	704,75
	

	19
	Arterial P
	1198,51
	1198,51

	20
	Arterial P
	2079,17
	2079,17

	21
	Colectora
	2193,36
	2193,36

	22
	Arterial P
	2662,08
	2662,08

	22,1
	Colectora
	1403,80
	1403,80

	23
	Arterial P
	1681,07
	2747,03

	
	Local
	1065,96
	

	24
	Arterial P
	3147,95
	3147,95

	25
	Arterial P
	1246,73
	1246,73

	26
	Arterial P
	1342,49
	1342,49

	27
	Arterial P
	1709,45
	1709,45

	28
	Arterial P
	1017,54
	1017,54

	29
	Expresa
	3580,25
	3580,25

	32
	Colectora
	1519,35
	1519,35

	Longitud Total
	131346,84



[bookmark: _Toc489025920]Tabla 16 Resoluciones viales
Fuente: Elaboración Propia
	[bookmark: RANGE!A1:C31]Resolución N°
	Tipo de vía
	Longitud (metros)
	Total x resolución (metros)

	Resolución 074-96-SCM
	Expresa
	2651
	32.906

	
	Arterial
	408
	

	
	Colectora
	2157
	

	
	Local
	27690
	

	Resolución 2000-108-SCM
	Colectora
	1260
	6.994

	
	Local
	5734
	

	Resolución 2003-116-SCM
	Arterial
	1418
	20.152

	
	Colectora
	130
	

	
	Local
	18604
	

	Resolución 2006-128-SCM
	Local
	10849
	10.849

	Resolución 2011-002-SCM
	Arterial
	1302
	5.889

	
	Colectora
	1054
	

	
	Local
	3533
	

	Resolución 2011-336-SEC /  2013-0275-SEC
	Colectora
	1930
	6.908

	
	Local
	4978
	

	Resolución 2011-391-SEC
	Local
	17646
	17.646

	Resolución 2012-0109-SEC
	Colectora
	1368
	7.551

	
	Local
	6183
	

	Resolución 2012-0252-SEC
	Arterial
	969
	5.645

	
	Local
	4677
	

	Resolución 2012-232-SEC
	Local
	7209
	7.209

	Resolución 2012-281-SEC
	Colectora
	977
	10.925

	
	Local
	9948
	

	Resolución 2012-303-SEC
	Local
	2624
	2.624

	Resolución 2012-355-SEC
	Arterial
	629
	13.353

	
	Colectora
	2324
	

	
	Local
	10400
	

	Resolución 2013-043-SEC
	Arterial
	1335
	19.497

	
	Colectora
	3111
	

	
	Local
	15051
	

	Resolución 2010-182-SEC
Resolución 2010-179-SEC
Resolución-0181-SEC
	Arterial
	4912,57
	125.345,58

	
	Colectora
	52575,06
	

	
	Local
	67857,94
	

	Resolución 2011-407-SEC
	Arterial
	1398,93119
	63.714,44

	
	Colectora
	19685,62959
	

	
	Expresa
	1327,976019
	

	
	Local
	41301,90443
	

	Total vías aprobadas
	357.208







CONCLUSIONES:
Luego de revisada y procesada la información referente a ejes viales, se ha llegado a las siguientes conclusiones:

Existe una gran cantidad de ejes viales que no guardan relación con la planificación vigente de la ciudad desde 1998 en el Plan de Desarrollo Urbano.
Las trazas de muchos ejes viales presentan problemas en su diseño.
Se ha determinado la funcionalidad o no funcionalidad de la trama constante en ejes viales de acuerdo a los usos y clasificación de suelo propuesto en esta consultoría.
Uno de los considerantes para la funcionalidad de los ejes propuestos es que estén dentro de área urbana ya que la determinación de la vialidad de suelo urbano es una competencia del Gobierno Autónomo Descentralizado de Riobamba.
En este sentido el PUGS reconoce para la funcionalidad de la estructura urbana el sistema vial expreso y arterial, el sistema vial periférico que conecta la Panamericana con el sector de Licán y las conexiones con el futuro terminal terrestre, entre estos la Av. Teniente Hugo Ortiz, y adicionalmente el sistema colector y local en las zonas de consolidación urbana y áreas de nuevo desarrollo previstas, entre estos la prolongación de la Av. Canónigo Ramos.  Por lo tanto, se han validado como funcionales tramos correspondientes a 19 resoluciones.
De acuerdo a lo establecido en el numeral 2 del artículo  263  de la Constitución de la República del Ecuador en concordancia con lo que dispone el literal b del artículo  42 del Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización (COOTAD) es competencia  del Consejo Provincial planificar, construir y mantener el sistema vial de ámbito provincial, que no incluya las zonas urbanas, por lo que los ejes viales propuestos en el suelo rural deberán cumplir con lo que establece el ordenamiento jurídico nacional para su aprobación.
Cabe recalcar que la vialidad rural deberá guardar coherencia con los usos propios de esta clasificación de suelo.
Existen ejes viales que pese a ser afectaciones que restringen su ocupación y construcción han sido ocupados por procesos de edificación por lo que es potestad del Concejo Municipal evaluar la pertinencia de declararlos de utilidad pública a fin de que se conviertan en vías conforme lo que establece la ley.

RECOMENDACIONES 
Los ejes viales son componentes estructurantes del territorio por tanto su diseño, implementación, y declaratoria de utilidad pública de ser el caso deben responder a un proceso de ordenamiento territorial y funcionalidad de acuerdo a las características propias del suelo por su clasificación, uso, ocupación, aprovechamiento, además de considerar un estudio de origen-destino, y la población beneficiada con la propuesta. Constituye un error hacer una mirada parcial de un eje sin tomar en cuenta todos los atributos mencionados anteriormente.
En las zonas de suelo urbano no consolidado y rural de expansión urbana es conveniente que los procesos de habilitación de suelo sea por subdivisión o por urbanización sean desarrollados a partir de planes parciales en los cuales la vialidad sea el componente estructurador de estos territorios tomando en cuenta los atributos de la zonificación dispuestos para estas zonas.
Es conveniente presentar al Consejo Provincial una propuesta de los ejes viales rurales a fin de que sea este organismo el que evalúe la propuesta y de ser el caso la apruebe.
Para el diseño de ejes viales se debe contar con estudios topográficos y de precisión geográfica.

[bookmark: _Toc489025887]Imagen 14 Tipología de vías
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489024654]Diseño Geométrico y Conformación Espacial
Para determinar el diseño geométrico y la conformación espacial de las vías aprobadas mediante resoluciones mencionadas se consideró, en cuanto al diseño geométrico la clasificación en 4 categorías principales: expresa, arterial, colectora y local, en función de la continuidad de las vías existentes clasificadas en el apartado previo.
Una vez clasificadas las vías siguiendo la continuidad de las vías existentes, se realizó una evaluación de la conformación espacial. Para esto se utilizó como insumo la ortofotografía oficial. Visualmente se verificó si la vía aprobada por resolución existe en la foto. En caso de que las vías aprobadas sean existentes se determinó que son funcionales. En el caso de que las vías aprobadas no existan en la fotografía, se las determinó como no funcionales.
El Diseño Geométrico y conformación espacial se explica a profundidad en el libro IV Normas de Arquitectura y Construcción del Código Urbano.

CRITERIOS PARA LA DEFINICIÓN DE LA FUNCIONALIDAD DE VÍAS

FUNCIONALES
En las resoluciones viales únicamente se incluye el trazado sin tomar en cuenta la tipología de la vía así como sus fajas de afectación, por lo que se consideró como criterio la preexistencia de la vía más no su afectación.  Se consideró también la conectividad de la vía con posibles asentamientos humanos en consolidación o consolidados.
Cuando en el mismo trazado aprobado por las resoluciones viales se encuentra ya una infraestructura vial, se considera que el eje es funcional.

NO FUNCIONALES
El segundo criterio utilizado fue el del grado de consolidación, y más precisamente, de crecimiento poblacional en las áreas circundantes a las vías propuestas en las resoluciones. En este sentido se considera que una vía que servirá a la población ya existente tiene un grado de funcionalidad y las que no guardan relación y proporción con los asentamientos o la actual clasificación del suelo no son funcionales.
Tenemos muchas resoluciones viales implantadas sobre suelo que el PDUR de 1998, así como la propuesta contenida en este producto, establecen como rural, es por esto que hay que determinar si realmente existe un beneficio al realizar una inversión considerable de vías en suelos que servirán para la producción agrícola.

[bookmark: _Toc489025921]Tabla 17 Diseño Geométrico y Conformación Espacial
Fuente: Elaboración Propia
	Determinación
	Longitud (metros)

	Funcional
	84589

	No Funcional
	82210

	Total
	166799


[bookmark: _Toc489025922]Tabla 18 Resoluciones viales
Fuente: Elaboración Propia
	Resolución
	Determinación
	Longitud (metros)

	Resolución 074-96-SCM
	Funcional
	15884

	
	No Funcional
	16871

	Resolución 2000-108-SCM
	Funcional
	4100

	
	No Funcional
	2894

	Resolución 2003-116-SCM
	Funcional
	5291

	
	No Funcional
	14860

	Resolución 2006-128-SCM
	Funcional
	9913

	
	No Funcional
	936

	Resolución 2011-002-SCM
	Funcional
	2356

	
	No Funcional
	3533

	Resolución 2011-336-SEC /  2013-0275-SEC
	Funcional
	5758

	
	No Funcional
	1149

	Resolución 2011-391-SEC
	Funcional
	984

	
	Funcional
	2857

	
	No Funcional
	13805

	Resolución 2012-0109-SEC
	Funcional
	7067

	
	No Funcional
	265

	Resolución 2012-0252-SEC
	Funcional
	4208

	
	No Funcional
	1437

	Resolución 2012-232-SEC
	Funcional
	1798

	
	No Funcional
	5411

	Resolución 2012-281-SEC
	Funcional
	4580

	
	No Funcional
	5368

	Resolución 2012-303-SEC
	Funcional
	1868

	
	No Funcional
	756

	Resolución 2012-355-SEC
	Funcional
	7687

	
	No Funcional
	5666

	Resolución 2013-043-SEC
	Funcional
	10238

	
	No Funcional
	9259

	Resolución 2010-182-SEC
Resolución 2010-179-SEC
Resolución-0181-SEC
	Funcional
	65746,19

	
	No Funcional
	59599,38

	Resolución 2011-407-SEC
	Funcional
	25321,61

	
	No Funcional
	38392,82


[bookmark: _Toc489025888]Imagen 15 Determinación de ejes viales
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489024655]Análisis y sugerencias de diseño vial de tramos correspondientes a Resoluciones Viales Aprobadas
Concomitantemente con el desarrollo del Plan de Uso y Gestión del Suelo (PUGS), el Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón Riobamba se encuentra en proceso de revisión,  regularización y/o ajuste  de los ejes viales aprobados para algunos sectores de la ciudad en función de la delimitación urbana y  asignaciones  de usos y zonificación  propuestos por el PUGS.
Referenciado  en los lineamientos del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Riobamba (PDUR 1998) y en perspectiva de organizar funcionalmente diversos sectores de la ciudad, el Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón Riobamba ha proyectado y mediante resoluciones aprobó el trazado de  diversos ejes viales. A partir de estas aprobaciones se ha emitido certificaciones de ejes viales, se han realizado aclaratorias a  escrituras, se han ejecutado expropiaciones y reformas parcelarias y en algunos sectores se ha instalado infraestructura hidrosanitaria (canalización de agua potable y alcantarillado), eléctrica (postes y tendido de cableado eléctrico) y redes de datos (cableado telefónico).
Sin embargo el crecimiento urbano expansivo y espontaneo de la ciudad característico  de las últimas dos décadas que ha propiciado la presencia de múltiples asentamientos humanos irregulares; y, algunas determinaciones, aprobaciones o intervenciones municipales, han propiciado la inobservancia o modificaciones  de algunos trazados viales proyectados que en la actualidad no se han ejecutado de acuerdo a lo  planificado, principalmente por la presencia de  construcciones sobre los trazados viales proyectados.
En este contexto la gestión territorial municipal demanda un análisis técnico que reconozca y valore la pertinencia o el ajuste de algunos trazados viales aprobados. El cumplimiento de este requerimiento institucional se ha realizado a partir del reconocimiento: consensuado con técnicos municipales  de las características actuales de la estructura urbana; de las perspectivas del crecimiento demográfico de la ciudad; de la competencia exclusiva de los gobiernos autónomos descentralizados municipales de planificar, construir y mantener la vialidad exclusivamente en áreas urbanas; de las determinaciones de la  propuesta del PUGS sobre la delimitación urbana, el uso y las zonificaciones asignadas que determinan los niveles de densificación de las zonas de planificación; el costo beneficio económico y social de realizar las intervenciones originalmente previstas; de la capacidad y la redundancia del sistema vial urbano en el que se plantean modificaciones;  y de las implicaciones sociales de ejecutar nuevos trazados viales sin un adecuado justificativo técnico.
De esta manera se han analizado 25 sectores o tramos viales que -constan en la Imagen No. 18 adjunta-  presentan conflictividad para su ejecución  de acuerdo a lo aprobado. Para cada uno de estos sectores o tramos viales se realiza una propuesta específica y finalmente se realiza recomendaciones generales para la implementación de las propuestas formuladas. 
Análisis y propuesta por tramos

TRAMO DE CALLE RÍO GUAYAS
Esta calle inicialmente estuvo aprobada con un ancho de vía de 24 metros de sección según la proyección de ejes viales del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Riobamba, siendo su eje los cables de la línea de media tensión eléctrica con 12 metros a cada lado. Conectaba desde la quebrada de las Abras hasta la Av. José Lizarzaburu. Posteriormente esta vía es reformada mediante la expedición de la Ordenanza de la “Urbanización de los Maestros de Chimborazo”, dejando la vía en 15 metros de sección, 12 metros hacia el sur- este, y 3 metros hacia el nor- oeste a partir del eje de la línea de media tensión eléctrica. De la misma manera en la manzana en donde se unía la calle Río Guayas con la Av. Lizarzaburu se aprobó el proyecto de “Automotores de la Sierra”  el cual ya se encuentra construido.  Estas aprobaciones han consolidado el tramo de esta  vía con diferentes dimensiones, por esta razón es necesario iniciar con el proceso de regularización de vía.
Este tramo vial  puede ajustarse a una sola dimensión, recomendado una dimensión de calzada de 15 metros, considerando 2 metros de ancho de acera por costado. Este proceso además de la regulación de la vía contará con la reforma de los predios colindantes a la vía, gestión que se iniciará con el levantamiento catastral de cada uno de los predios y la vía aprobada en cada cuadra, con la finalidad de identificar las áreas sobrantes consecuencia de la regularización, e iniciar de ser el caso de las ventas forzosas a cada uno de los propietarios beneficiarios de este proceso. 



TRAMO DE CALLE JAMA
Este tramo que se ubica  entre la calle Río Daule y Alfredo Pareja fue  aprobado en el Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Riobamba. En este tramo de vía existe una residencia de un piso, construida en hormigón armado, actualmente habitada, que corta la continuación de la vía, afectando directamente la circulación y la accesibilidad  en el sector. 
En este caso se recomienda mantener el trazado e  iniciar con el proceso de expropiación del predio y la edificación manteniendo el ancho de vía de 12 m. como fue aprobado inicialmente.  Para el efecto los técnicos del Subproceso de Avalúos y Catastros, evaluarán la totalidad del bien inmueble e iniciar el trámite.

AV. MONSEÑOR LEONIDAS PROAÑO
La proyección del tramo de  la Av. Monseñor Leónidas Proaño desde la Av. José de Lizarzaburu hasta la Av. Antonio José de Sucre Vía a Guano, fue concebida en el Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Riobamba con un ancho de 24 metros. Esta vía es una arteria importante  para la ciudad en el sector nororiental conectando el sector norte de Riobamba con el sector de la salida al cantón Guano, UNACH y el Centro Comercial, por esta razón es indispensable mantener su proyección original.
Por esta razón es criterio técnico: mantener la sección de la vía en 24 metros, e iniciar con el proceso de regularización y apertura de la vía con el ancho aprobado; ejecutar el trámite de expropiación de los bienes afectados por la regularización de la vía, para lo cual es necesario ejecutar un barrido predial de los terrenos colindantes a la avenida proyectada e identificar las afectaciones y posibles indemnización de ser el caso.

BARRIO SAN ANTONIO VÍA BAÑOS
Los barrios San Antonio  y Cumandá,  se encuentra en proceso de consolidación y cuentan con  ejes viales aprobados mediante las Resoluciones 0115.SCM.2006 y 108.2000.SCM, respectivamente. Actualmente no están abiertas la vías de acuerdo a la proyección de ejes viales planificados y se ha detectado la construcción de edificaciones destinadas a las viviendas sobre algunas vías proyectadas.
Debido al proceso de consolidación previsto para este sector  es necesario mantener la planificación vial prevista, por lo que se debe ejecutar en sitio el replanteo de los trazados de ejes viales de ambos barrios para posteriormente elevar la resolución de proyección de ejes viales a Ordenanza e iniciar con ello el proceso de declaración de utilidad pública de los predios afectados y la futura expropiación de los bienes.

BARRIO PERÍMETRO DE LAS INDUSTRIAS
Este sector requiere ajustar  los trazados de ejes viales previstos, considerando las edificaciones existentes - algunas unidades de vivienda de personas con cierto grado de discapacidad- sin embargo y dado que este sector está ubicado en zona rural, para la ejecución de los posibles ajustes es necesario elaborar un Plan Parcial en coordinación con el Gobierno de la Provincia de Chimborazo, a través de convenio interinstitucional.

BARRIO SAN MARTÍN DE VERANILLO
Este barrio está en zona rural y para identificar todos los problemas en el sector y las posibles soluciones es necesario elaborar un Plan Parcial en coordinación con el Gobierno de la Provincia de Chimborazo, a través de convenio interinstitucional.

BARRIO EL PISCÍN
De acuerdo al Plan de Desarrollo Urbano de Riobamba, la calle Diego Rivera está catalogada como vía expresa, sin embargo la Municipalidad mediante resoluciones administrativas ha modificado esta vía de un ancho de 24 metros a 12 metros, proyectándose y consolidándose en estas dimensiones.
Establecido el proceso de consolidación del barrio   es pertinente definir el ancho de  12 metros de esta vía, a través de la aprobación de la respectiva Ordenanza en el que conste el trazado de ejes viales de todo el sector.

PASAJE EN EL SECTOR SAN FRANCISCO DE PISCÍN
Los propietarios del sector no cuentan con un acceso principal hacia sus predios, por lo cual es necesario proyectar  un pasaje de 8 m. de ancho con curva de retorno.

TRAMO DE CALLE CUZCO
Para abrir y ejecutar las obras de infraestructura de esta vía -colocar la infraestructura de servicio básico correspondiente y capa de rodadura de la vía, sea esta en asfalto o adoquín-  es necesario  realizar  el proceso administrativo correspondiente para la apertura de la vía,  manteniendo el eje vial de 12 metros de sección y proceder con el correspondiente proceso de declaratoria de utilidad pública y el pago de indemnizaciones.

TRAMO DE CALLE JERUSALÉN
Esta calle está aprobada de 24 metros de ancho, sin embargo se ha identificado la presencia de una edificación con uso educativo –construida sin autorización municipal- y el  Concejo Cantonal de Riobamba previo informe de planificación decidió reducir el ancho de la vía a 12 metros. Con estas  premisas  y conociendo que no están previstos equipamientos urbanos generadores de desplazamientos que obliguen a proyectar una vía de un ancho mayor a los actualmente proyectados que son 12 metros es  necesario continuar con el trazado vial con esta sección  y de esta manera regular el ancho de vía en todo el tramo en análisis.


CALLE BELLO HORIZONTE (PASAJE)
De acuerdo a los ejes viales aprobados para el sector esta calle mantiene continuidad en todo su trazado, sin embargo existe el corte de este trazado por la presencia de edificaciones construidas en hormigón armado, es por ello que se modifica el trazado de esta vía en este tramo generando vías de paso a un costado del eje vial proyectado, esto se encuentra reformado por resolución administrativa; para regular este particular es necesario se apruebe el trazado vial del sector mediante ordenanza, la cual constará todas las modificaciones viales ejecutadas en el sector.

VIA EXPRESA # 9
Aprobada mediante Resolución de Concejo Cantonal, es una vía perimetral de alta velocidad que une desde la Panamericana Sur Carretera Riobamba Balbanera Guayaquil y Cuenca, carretera Riobamba Ambato Quito Ibarra, carretera Riobamba Guano, carretera Riobamba Penipe Baños Puyo, carretera Riobamba Chambo, Carretera Riobamba, Guamote Macas, es decir es un paso lateral, circunvalación, perimetral, pero de categoría expresa.
La problemática en esta proyección vial se ha identificado en todo el tramo, conociendo que algunas edificaciones han respetado su ancho proyectado y otros no, como es el caso de sector de San Carlos, el cual ha consolidado la vía en un acho de 12 metros (vía local), premisa que ha considerado la empresa eléctrica para dotar del servicio eléctrico en este sector;  en este contexto es indispensable proyectar una reforma geométrica al trazado vial donde se identifique la invasión del ancho de toda la vía EXPRESA # 9, para esto se propone un ancho de 18 m. con lo cual se mitiga las afectaciones. Es necesario también realizar un plan parcial considerando las afectaciones con el ancho propuesto y en función a ello modificar de ser el caso su eje y geometría respondiendo a la planificación, el cual deberá ser aprobado por medio de ordenanza.

COMUNIDAD EL TROJE
Este barrio está en zona rural y para identificar todos los problemas en el sector y las posibles soluciones es necesario elaborar un Plan Parcial en coordinación con el Gobierno de la Provincia de  Chimborazo, a través de convenio interinstitucional.

TRAMO CALLE SUECIA
En este tramo se identifica construcciones sobre el eje de vía, se recomienda mantener el eje vial proyectado, para ello se debe iniciar con el proceso de expropiación de los bienes afectados en base a la propuesta de ejes viales, la misma que deberá ejecutar de acuerdo a ordenanza.

TRAMO CALLE RUMANIA
La problemática en este eje vial es la presencia de construcciones sobre la proyección, sin embargo se recomienda mantener los ejes viales proyectados e iniciar el proceso de declaratoria de utilidad pública.

TRAMO CALLE ISLANDIA
Una calle en el sector del Barrio La Libertad perteneciente al uso urbano Parroquial de San Luis, en donde  está aprobada en una línea diagonal con una sección de 12 metros, en el que se afectan construcciones de vivienda, dicho eje recorre otros 100 metros y termina por la presencia de la quebrada del Río Chibunga. Se propone que en el cruce de la diagonal planteada, seguir el ancho de la vía anteriormente existente que era rural, modificando el ancho de la vía a 7 metros de sección, hasta  la intersección con la calle Austria, reduciendo la sección a 6 metros hasta el final del trayecto en la quebrada.

BARRIO EL BATÁN
Se ha identificado una construcción sobre el eje de vía, para solucionar este particular es necesario declarar de utilidad pública la vía proyectada e iniciar con el proceso de expropiación, esto en base a los ejes de vías aprobados.

AV. ECUADOR Y LÍNEAS FÉRREAS
Esta vía se encuentra proyectada desde el Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Riobamba, junto a las líneas férreas, la misma que está consolidada por tramos con anchos de 36 metros a 18 metros, esto en razón que su trazado está sobre áreas urbanas y rurales. Este  trazado no afecta al número de carriles proyectados en esta vía, es decir que actualmente se encuentra regularizada, en tal sentido se recomienda mantener el trazado de eje vial proyectado y aprobado, e iniciar el proceso de expropiación de ser el caso.
Vía Férrea Riobamba Guayaquil.- Esta vía tiene varios tramos, partiendo desde los Talleres del Ferrocarril, hasta la parroquia Rural de Licán y su Cabecera Parroquial. Esta vía tiene varios anchos de vía definidos en la zona urbana, donde la Municipalidad tiene la competencia de vialidad.
Se propone desde la Av. Nueve de Octubre hasta la calle Diego de Rodríguez, un ancho de 34 metros, en donde el eje es el centro de la vía férrea, es decir 17 metros a cada lado, es conocida como Av. Ecuador.
El tramo entre la calle Diego de Rodríguez, hasta la calle Vasco de Contreras con una ancho de vía de 18 metros 9 metros a cada lado del centro de la vía férrea. En este tramo la Av. Ecuador toma otro recorrido. 
El tramo entre la calle Vasco de Contreras  y calle Cofanes con un ancho de vía de 24 metros de sección, de acuerdo a la topografía del sector. 
El tramo entre la calle Cofanes, hasta el límite de la parroquia rural de Licán con un ancho de 18 metros de sección, 9 metros a cada lado del eje que es el centro de la Línea Férrea.
Vía Férrea Riobamba Quito.- Esta vía tiene varios tramos, partiendo desde los Talleres del Ferrocarril, hasta el límite urbano de Riobamba en el sector del puente del Carmen límite Riobamba- Guano.
Se propone los siguientes anchos:
Tramo entre Av. Unidad Nacional –calle Eplicachima,                 8 m. - 14 m. = 22 m.
Tramo Eplicachima – La Prensa                                                       12 m - 8 m. = 20 m.  
Tramo La Prensa – Av. Milton Reyes                                               12 m. - 12 m. = 24 m.
Tramo AV. Milton Reyes – Av. Saint Amand Montrond.              10 m. - 8 m. = 18 m.
Tramo Av. Saint Amand Montrond – Av. Canónigo Ramos         14 m. - 6 m. = 20 m.
Tramo Av. Canonigo Ramos – Av. 11 de Noviembre                     12 m. - 17 m. = 29m. 
Tramo Av. 11 de noviembre  - Calle  Aracelli Gilbert                    15 m. - 15 m. = 30 m.
Tramo Calle Aracelli Gilbert – Calle Bolívar                                    9 m. - 9 m. = 18 m.
Tramo Calle Bolívar – Calle Cóndor Mirador                                  21 m. - 9 m. = 30 m.
Tramo Calle Cóndor Mirador – Límite Ciudad                                  9 m. - 9 m. = 18 m.

TRAMO CALLE MANUEL BARROS DE SAN MILLÁN
Es parte de una trama vial aprobada mediante Ordenanza 08-98, en un sector en proceso de consolidación, con muchos lotes vacantes, en el cual, no se tomó en cuenta el entorno y la presencia del Predio de la Escuela Superior Politécnica de Chimborazo, el mismo que constituye un campus universitario que divide la ciudad de Riobamba, y maneja autonomía universitaria.  Al no estar consolidado, la fundación denominada EMANUEL,  ha construido una edificación en medio de dicho eje vial, de igual manera que los asentamientos informales de dicho sector han realizado trazados de ejes viales que no se sujetaban a lo definido con anterioridad, por lo que han hecho sus obras cambiando la trama vial.
Al respecto se propone suprimir el eje vial de la calle Manuel Barros de San Millán, desde el pasaje sin nombre paralelo a la calle Diego de Covio, hasta la calle Alfonso de la Peña Montenegro, en el que continúa el eje de la calle Manuel Barros de San Millán, con el ancho de 12 metros, de la misma manera la supresión de las calles Diego Narváez, García de Velarde, Lope de Armendáriz,  y Fernando de Santillán, en el tramo donde es el predio de la Escuela Superior Politécnica de Chimborazo ESPOCH.

BARRIO LIRIBAMBA
En este sector se ha identificado varias construcciones en respuesta a la presencia de algunos asentamientos humanos irregulares, los cuales se han asentado sin respetar la planificación urbana del sector, esto ha propiciado que varias edificaciones se localicen sobre trazados de ejes viales proyectados.  Los moradores de este sector han presentado una propuesta de ejes viales que se proyectan de acuerdo a las edificaciones consolidadas en el sector por lo que se recomienda acoger la propuesta presentada por los moradores ya que en ella no existe afectación en construcciones y se atiende los requerimientos de accesibilidad y movilidad. 

PROYECCIÓN AV. SESQUICENTENARIO (AV. CANÓNIGO RAMOS)
Esta es una vía de carácter arterial que articula el noroccidente de la Ciudad de Riobamba, siendo la continuación de la Avenida denominada como (Sesquicentenario, Canónigo Ramos, Daniel León Borja) y que junto a la calle 10 de Agosto constituye la columna vertebral de la Ciudad de Riobamba, y su eje principal, en la intersección de la Av. Sesquicentenario, con la Avenida Monseñor Leonidas Proaño, (BY PASS) que conecta la Panamericana norte con la Panamericana Sur y que es parte  de la Carretera E 35, en los años 80 y 90 del siglo pasado, se asentó una Cooperativa 24 de mayo,  la misma que se halla  consolidado e interrumpe el trayecto de la Avenida Sesquicentenario.
En esta última década se han aprobado urbanizaciones y subdivisiones que se encuentran ubicadas en dicho sector, como la Urbanización Modesto Arrieta, Urbanización Campo Real, Subdivisión de la Familia Arcos, entre otras,  las que ya han entregado  a la Municipalidad las vías como parte de esas aprobaciones.  En estas habilitaciones de suelo aún  existen  lotes vacantes.
A través de  esta avenida se deben conectar en el norte algunos asentamientos informales como Santa Anita 1, Santa Anita 2, Santa Anita 3, Buenos Aires, todos estos  ya consolidados los cuales no cuentan con vías arteriales siendo esta la única alternativa de conexión.
Se propone mantener el trazado longitudinal aprobado inicialmente, reduciendo su sección transversal de 36 m. a 24 m. constituyéndose en una vía arterial.

AV. TENIENTE HUGO ORTÍZ
Originalmente esta vía era camino público antiguo que unía a Licán (Cabecera Parroquial) con la comunidad de San Miguel de Tapi,  fue aprobada como eje vial en la trama de Santa Anita. Posteriormente, al aprobarse los ejes viales estructurantes del norte se aprobó  esta vía con un ancho de 24 metros de sección, haciendo una variante en la intersección con la Avenida Lizarzaburu.
Se propone  que se mantenga el trazado de 24 metros de sección con el ensanchamiento en la intersección con la Avenida Lizarzaburu, donde se tiene previsto realizar equipamientos urbanos mayores y articular la continuidad vial con la calle Rio Upano que tiene una sección de 15 metros y se constituye una vía arterial de segundo orden, con  conexión con la conurbación actual con el Cantón Guano.

TRAMO CALLE CACHABI
Corresponden a vías locales de una urbanización, en donde se han aprobado subdivisiones y planos de construcción, los mismos que se han ejecutado,  estando aprobado originalmente 3 cuadras a lo largo desde la calle Río Quevedo hasta la calle Río Chimbo, pasando por las calles Río Curaray y Río Cutuchi, estando ya abiertas y con servicios la mencionada calle desde la calle Río Quevedo hasta la calle Río Cutuchi es decir dos cuadras, y obstaculizado desde la calle Río Cutuchi hasta la calle Río Guayas.
Se propone mantener el trazado original desde la calle Río Quevedo hasta la calle Río Cutuchi con el ancho de vía original y que se encuentra trazado, y suprimiendo el tramo de esta vía desde la calle Río Cutuchi hasta la calle Río Guayas, por cuanto existen derechos adquiridos y construcciones dadas por los mismos sin obstaculizar los circuitos existentes por tratarse de vías locales.

TRAMO CALLE RíO PAUTE
En esta vía se ha aprobado un Conjunto Residencial (Astromelia) mediante Propiedad Horizontal, estando afectado por la vía, dicho conjunto habitacional en propiedad horizontal, ha respetado los ejes viales que estaban aprobados, pero que no se los declaró de utilidad pública, haciendo que estas vías sean áreas comunales de dicha propiedad horizontal,  tanto en la calle Río Paute así como en la calle Río Quevedo. En estos ejes viales, que están realizados, se debe realizar la correspondiente declaratoria de utilidad pública, por cuanto ya se dejó ésta como vía pública.

CALLE DIEGO RIVERA
Aprobada originalmente en el PDUR como vía expresa de 24 m., parte de la calle Jaime Roldós y recorre en el sentido oeste-este y se intersecta con la prolongación de la Av. Concepción, continua por este camino hasta intersecar con la Av. Costa Rica, con la particularidad que tiene un ancho de 12 m., a lo largo de esta vía se encuentran construcciones, por lo que se propone mantener el ancho de 12 m.  desde la calle Jaime Roldós hasta la calle 21 de Abril, ensanchándose a 15 m. en el tramo desde la calle 21 de Abril hasta la calle Juan de Dios Martínez, retomando nuevamente los 12 m. desde la calle Juan de Dios Martínez hasta la Av. Costa Rica.

Recomendaciones generales 
Considerando que la proyección de ejes viales de la ciudad de Riobamba fueron aprobados mediante resolución del Concejo Municipal, y actualmente se encuentran abiertas y en muchos casos con infraestructura de aceras y bordillos, alcantarillado y agua potable además de servicio de energía eléctrica y telefonía, es criterio técnico mantener los ejes viales abiertos y aprobados e iniciar con los respectivos procesos de declaratoria de utilidad pública y reservas de suelo, esto último en base a una ordenanza de ejes viales en la ciudad. 
Sin embargo al realizar y aplicar  la ordenanza de ejes viales es necesario reestructurar, reformar y ajustar los ejes viales en el área urbana de la ciudad, en base a las consideraciones e informes técnicos particulares de cada uno de los sectores en conflicto. 

Para el sector rural de acuerdo a competencias y atribuciones establecidas en la ley, es necesario  ejecutar convenios interinstitucionales con el Gobierno de la Provincia de Chimborazo, con la finalidad de proyectar nuevas reservas de suelo para aperturas de ejes viales en el sector rural, esto se puede conseguir puntualmente por sector o ejecutar un Plan Parcial de los sectores de mayor conflicto.
[bookmark: _Toc489025889]Imagen 16 Ubicación
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489024656]DETERMINACIÓN DE EJES Y ÁREAS DE AFECTACIÓN POR EJES VIALES
Se encontraron 19 resoluciones de este tipo generadas entre los años 2000 y 2013. 
[bookmark: _Toc442356620][bookmark: _Toc489025923]Tabla 19 Cuadro Resoluciones Viales
Fuente: Elaboración Propia
	AÑO
	CODIGO DE RESOLUCIÓN
	OBSERVACIÓN

	
	Resolución 074.96.SCM
	

	2000
	Resolución 2000-108-SCM
	

	2003
	Resolución 2003-116-SCM
	Resuelve ratificar los ejes viales planificados para el sector en el Barrio La Libertad, vía a San Luis.

	2006
	Resolución 128-SCM-2006
	Resuelve aprobar el proyecto horizontal del Anillo Vial de los sectores El Pedregal, Shuyo, María Auxiliadora, Yaruquíes; el mismo que será remitido a la Dirección de Obras Públicas para la elaboración del proyecto vertical.

	2011
	Resolución 2011-336-SEC
	Resuelve aprobar los ejes viales del sector SANTA ANA 3, toda vez que se plasma la prolongación de la trama existente y se ha considerado el no afectar las construcciones existentes que se encuentran a lo largo de esta propuesta y autoriza a los departamentos correspondientes continuar con los trámites pertinentes

	2011
	Resolución 2011-002-SEC
	Resuelve aprobar los ejes viales del Barrio Medio Mundo, Arco Meridiano y que se imponga la servidumbre de acueductos, conforme lo establece el ART. 488 del COOTAD, la misma que quedará como zona de protección a fin de precautelar las diferentes instalaciones que sirven para la prestación de servicio público.

	2011
	Resolución 2011-391-SEC
	Resuelve aprobar los ejes viales del sector vía a Chambo, sector La Inmaculada, UNECH, Cactus, Ciudad Celeste, Campo Verde, en la que se plasma la prolongación de la trama existente, principalmente para no afectar las construcciones existentes y que los moradores puedan efectuar los proyectos respectivos de acuerdo a las ordenanzas vigentes; y autoriza a los Departamentos correspondientes continuar con los trámites pertinentes.

	2012
	Resolución 2012-0109-SEC
	Resuelve aprobar las rectificaciones a la propuesta de continuidad de los ejes viales de la Urbanización San Pedro de Riobamba y Asociación de Desarrollo Comunitario Tierras del Norte, toda vez que de acuerdo al informe de la EP-EMAPAR, la misma está conforme con el Plan Maestro de Agua Potable.

	2012
	Resolución 2012-0252-SEC
	Resuelve aprobar el estudio en el eje de vía 3 de los ejes viales aprobados en el Troje.

	2012
	Resolución 2012-281-SEC
	Resuelve aprobar los Ejes Viales del sector el Batán, en los que se plasma la prolongación de la trama existente del sector y la vía Expresa No. 16 aprobada mediante Resolución 2011-407-SEC, a fin de que sus moradores puedan efectuar los proyectos respectivos de acuerdo a las ordenanzas vigentes.

	2012
	Resolución 2012-355-SEC
	Resuelve aprobar los ejes viales del sector de la Comunidad El Troje, en la misma que se plasma recomendaciones emitidas por la Comisión y las solicitudes de los moradores de los sectores en mención para que los moradores puedan efectuar los proyectos respectivos de acuerdo a las ordenanzas vigentes.

	2012
	Resolución 2012-303-SEC
	Resuelve aprobar los ejes viales del sector Medio Mundo; en la misma que se plasma la trama vial adecuada para el sector tomando en cuenta las vías ya proyectadas y aprobadas del sector Medio Mundo (Huertos Familiares).  Principalmente se considera no afectar las construcciones existentes que se encuentran a lo largo de la propuesta y para que los moradores puedan efectuar los proyectos respectivos de acuerdo a las ordenanzas vigentes.

	2012
	Resolución 2012-232-SEC
	

	2013
	Resolución 2013-043-SEC
	Resuelve aprobar la propuesta de ejes viales del sector San Antonio de Padua, en ella se plasma la prolongación de la trama existente aprobada de los sectores.  Principalmente se considera no afectar las construcciones existentes y por las condiciones topográficas que se encuentra a lo largo de esta propuesta, y a fin de que los moradores puedan efectuar los proyectos respectivos de acuerdo a las ordenanzas vigentes. 

	2013
	Resolución 2013-0275-SEC
	

	2010
	Resolución 2010-182-SEC
	Resuelve aprobar la propuesta del primer sector de la trama vial General (Sector Norte).

	2010
	Resolución 2010-179-SEC
	Resuelve aprobar la propuesta de los ejes viales del sector Oriental.

	
	Resolución-0181-SEC
	

	2011
	Resolución 2011-407-SEC
	Resuelve aprobar el proyecto de la estructura vial de la expansión de la ciudad de Riobamba del tercer y cuarto sectores, que comprende entre las Avdas. Leopoldo Freire, Circunvalación, Pedro Vicente Maldonado, y la nueva propuesta de la Vía Expresa o Circunvalación.




[bookmark: _Toc489025890]Imagen 17 Re2011_336SEC re2013_0275SEC
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489025891]

Imagen 18Resolución_074_96_SCM
Fuente Elaboración Propia
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[bookmark: _Toc489025892]Imagen 19Resolución2000_108SCM
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025893]Imagen 20Resolución2003_116SCM
Fuente Elaboración Propia
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[bookmark: _Toc489025894]Imagen 21Resolución2006_128SCM
Fuente Elaboración Propia
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[bookmark: _Toc489025895]Imagen 22Resolución2011_002SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025896]Imagen 23Resolución2011_391SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025897]Imagen 24Resolución2012_0109SEC
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489025898]Imagen 25Resolucion2012_232SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025899]Imagen 26Resolución2012_0252SEC
Fuente Elaboración Propia



[bookmark: _Toc489025900]Imagen 27Resolución2012_281SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025901]Imagen 28Resolución2012_303SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025902]Imagen 29Resolución2012_355SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025903]Imagen 30Resolución2013_043SEC
Fuente Elaboración Propia

[bookmark: _Toc489025924]Tabla 20 Afectaciones por ejes viales
Fuente: Elaboración Propia
	
Nombre de la vía
	
Tipo de vía
	Afectación (metros desde el eje)

	Panamericana Norte
	Expresa
	18 más el retiro de construcción

	Vía a Guayaquil
	Expresa
	18 más el retiro de construcción

	Av. Canónigo Ramos
	Expresa
	18 más el retiro de construcción

	Av. Canónigo Ramos
	Colectora
	7.5

	Av. Teniente Hugo Ortiz
	Arterial Propuesta
	10

	Vía a Guayaquil (Licán)
	Colectora
	7.5

	Vía a Baños (rural)
	Colectora
	7.5

	Vía a Guano (rural)
	Colectora
	7.5

	Vía a San Luis(rural)
	Colectora
	7.5

	Vía a Av. Atahualpa
	Colectora
	7.5

	San Luis – Chambo (rural)
	Colectora
	7.5

	Perimetrales resoluciones 2010-182 SEC
	Expresa
	18  más el retiro de construcción

	Resolución 2010 – 179 SEC
	Expresa
	18 más el retiro de construcción

	Resolución 2010 – 181 SEC
	Expresa
	18 más el retiro de construcción

	Vías locales rurales
	Local
	6

	Línea Férrea
	
	15


[bookmark: _Toc489024657]CATEGORIZACIÓN VIAL
[bookmark: _Toc489024658]Vías Expresas
Conforma la red vial básica urbana y sirven al tráfico de larga y mediana distancia, estructuran el territorio, articulan grandes áreas urbanas generadoras de tráfico, sirven de enlaces zonales, regionales nacionales y son soporte del tráfico de paso.

Conforman el sistema vial que sirve y atiende al tráfico directo de los principales generadores de tráfico urbano-regionales.
Permiten conectarse con el sistema de vías rurales.
Garantizan altas velocidades de operación y movilidad.
Soportan grandes flujos vehiculares.
Separan al tráfico de paso del tráfico local.
No admiten accesos directos a los lotes frentistas.
En ellas no se permite el estacionamiento lateral;  el acceso o salida lateral se lo realiza mediante carriles de aceleración y desaceleración respectivamente.
Sirven a la circulación de líneas de buses interurbanas o regionales.

[bookmark: _Toc489024659]Vías Arteriales
Enlazan las vías expresas y las vías colectoras, permitiendo, en condiciones técnicas  inferiores a las vías expresas, la articulación directa entre generadores de tráfico principales (grandes sectores urbanos, terminales de transporte, de carga o áreas industriales). Articulan áreas urbanas entre sí y sirven a sectores urbanos y rurales proporcionando fluidez al tráfico de  paso.
Conforman el sistema de enlace entre vías expresas y vías arteriales secundarias.
Pueden proporcionar conexiones con algunas vías del sistema rural.
Proveen una buena velocidad de operación y movilidad.
Admiten la circulación de importantes flujos vehiculares.
Se puede acceder a lotes frentistas de manera excepcional.
No admiten el estacionamiento de vehículos.
Pueden circular algunas líneas de buses urbanos de grandes recorridos.

[bookmark: _Toc489024660]Vías Colectoras
Sirven de enlace entre las vías arteriales y las vías locales, su función es distribuir el tráfico dentro de las distintas áreas urbanas; por tanto, permiten acceso directo a zonas residenciales, institucionales, de gestión, recreativas, comerciales de menor escala. El abastecimiento a locales comerciales se realizará con vehículos de tonelaje menor (camionetas o furgones).

Sirven de enlace entre vías arteriales y las vías locales.
Recogen el tráfico de las vías del sistema local y lo canalizan hacia las vías del sistema arterial. 
Distribuyen el tráfico dentro de las áreas o zonas urbanas.
Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos.
Proveen acceso a propiedades frentistas.
Permiten una razonable velocidad de operación y movilidad.
Pueden admitir el estacionamiento lateral de vehículos.
Los volúmenes de tráfico son relativamente bajos en comparación al de las vías jerárquicamente superiores.
Se recomienda la circulación de vehículos en un solo sentido, sin que ello sea imperativo.
Admiten la circulación de líneas de buses urbanos.

[bookmark: _Toc489024661]Vías Locales
Conforman el sistema vial urbano menor y se conectan solamente con las vías colectoras. Se ubican generalmente en zonas residenciales. Sirven exclusivamente para dar acceso a las propiedades de los residentes, siendo prioridad la circulación peatonal. Permiten solamente la circulación de vehículos livianos de los residentes y no permiten el tráfico de paso ni de vehículos pesados (excepto vehículos de emergencia y mantenimiento). Pueden operar independientemente o como componentes de un área de restricción de velocidad, cuyo límite máximo es de 30 km/h. Además los tramos de restricción no deben ser mayores a 500 m. para conectarse con una vía colectora.
Se conectan solamente con vías colectoras.
Proveen acceso directo a los lotes frentistas.
Proporcionan baja movilidad de tráfico y velocidad de operación.
Bajos flujos vehiculares.
No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vías sin continuidad).
No permiten la circulación de vehículos pesados. Deben proveerse de mecanismos para admitir excepcionalmente a vehículos de mantenimiento, emergencia y salubridad.
Pueden permitir el estacionamiento de vehículos.
La circulación de vehículos en un solo sentido es recomendable.
La circulación peatonal tiene preferencia sobre los vehículos.
Pueden ser componentes de sistemas de restricción de velocidad para vehículos.
No permiten la circulación de líneas de buses.
[bookmark: _Toc489025904]Imagen 31 Categorización Vial
Fuente Elaboración Propia


[bookmark: _Toc489025925]Tabla 21 Cuadro Longitud vial
Fuente: Elaboración Propia
	Tipo
	Longitud

	Expresa
	60600,43

	Arterial con parterre
	68823,04

	Arterial sin parterre
	9953,38

	Arterial Propuesta
	62449,00

	Colectora
	80945,90

	Local
	593652,36

	Longitud Total
	876424,10
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[bookmark: _Toc489025926]Tabla 22 Cuadro Clasificación vial_CARACTERÍSTICAS MÍNIMAS DE LAS VÍAS
Fuente: Elaboración Propia
	TIPO
	Ancho Total de Vía
	Distancia Paralela entre ejes viales
	Longitud de vía
	Velocidad de Proyecto
	Velocidad máxima de operación

	Expresa
	34
	>3001
	Variable
	90
	80

	Arterial A
	23,6
	1500 - 3000
	Variable
	70
	60

	Arterial B
	19,6
	1500 - 3000
	Variable
	70
	60

	Colectora A
	14,5
	500 - 1500
	> 1000
	70
	50

	Colectora B
	13,7
	400 - 500
	500 - 1000
	50
	40

	Local A
	12
	 
	400 - 500
	 
	30

	Local B
	11,2
	 
	300 - 400
	 
	30

	Local C
	11
	 
	100 - 300
	 
	30

	Local D
	10,2
	 
	hasta 100
	 
	 

	Peatonal
	6
	 
	hasta 80
	 
	 





[bookmark: _GoBack][bookmark: _Toc489025927]Tabla 23 Cuadro Clasificación vial_ESPECIFICACIONES MÍNIMAS DE LAS VÍAS
Fuente: Elaboración Propia
	TIPO
	N carriles por sentido
	Ancho de carril (m)
	Parterre (m)
	Acera (m)
	Espaldón interno (m)
	Espaldón externo (m)
	N Carriles Estacionamiento
	Ancho Carril estacionamiento

	Expresa
	3
	3,65
	5
	 
	1,05
	2,5
	 
	 

	Arterial A
	2
	3,65
	4
	2,5
	 
	 
	 
	 

	Arterial B
	2
	3,65
	
	2,5
	
	
	
	

	
	N total de carriles
	
	
	
	
	
	
	

	Colectora A
	2
	3,65
	
	2,5
	 
	 
	1
	2,2

	Colectora B
	2
	3,65
	 
	2,1
	 
	 
	1
	2,2

	Local A
	2
	3,5
	 
	2,5
	 
	 
	
	

	Local B
	2
	3,5
	 
	2,1
	 
	 
	
	

	Local C
	2
	3
	 
	2,5
	 
	 
	 
	 

	Local D
	2
	3
	 
	2,1
	 
	 
	 
	 

	Peatonal
	
	3
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